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The paper reviews current access to forest and proposed construction of main logging
roads by comparing current forest road network in model area — Forest management
Ostravice with projected network. Current length of main logging roads is 517.05 km;
density is 26.42 m.ha-!, and ratio of access to forest 70.44%. Projected main logging
roads network has length 616.99 km, density 31.52 m. ha! and ratio of access to forest
is 71.78%.
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Clanek posuzuje soucasné zpiistupnéni a navrhovanou dostavbu sité odvoznich
cest na modelovém tzemi lesni spravy Ostravice porovnanim souc¢asné a navrhované
podoby. Soucasnd délka odvoznich cest je 517,05 km, hustota 26,42 m.ha"' a procento
zpiistupnéni lesa 70,44 %. Navrhovand sif odvoznich cest ma délku 616,99 km, hustotu
31,52 m.ha'!' a procento zpfistupnéni lesa 71,78 %.
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1. Uvod a problematika

Lesni dopravnf sif je zakladem hospodafeni v naSich lesich. UmoZiluje propojeni
lesnich komplext se siti vefejnych komunikaci, odvoz dfivi a jinych produktt, ddle
slouzi k dopravé osob a materidlu v souvislosti s hospodafenim v lese. V posledni
dobé zacind vzristat i jeji vyuZziti pro rekreaci.

Hustota lesni dopravni sité roste s intenzitou hospodateni a intenzivni lesni hospo-
darstvi vznikd, teprve mizZe-li se opfit o dostate¢né hustou dopravni sif cest (MATYAS

Lesni dopravnf sif a jeji parametry maji vyznamny vliv na ekonomicnost t€Zebniho
procesu a dalsich praci v lese. Rozvinuta sif cest zpfistupiiuje porosty a umoziuje racio-
nalni té€zbu diivi a optimalni obhospodarovani lesa. Vystavba a nasledna idrzba lesnich
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cest je vSak ndkladnd, proto je nutné kazdou investici fddné zvazit. Zabor produkéni
plochy je dalSim aspektem, ktery je tieba uvazovat. Pod optimalnim zpiistupnénim
lest a lesnich komplexd rozumime optimélni rozmistén{ tras lesnich cest, dopravnich
drah, ucelovych pozemnich a vzduSnych komunikaci s jejich optimélni strukturou
(pocetnosti a skladbou, resp. zastoupenim jednotlivych druht komunikacf) realizova-
nou v ramci lesni dopravni sité tak, aby délka budovanych komunikaci a jejich plocha
(zébor produkeni plochy) byly co nejmensi a zaroveii se dosdhlo co nejvyssi procento
zptistupnéni uvazované plochy izemi a optimalni priblizovaci vzdalenost pro uplatnéni
nejriiznéjsich technologii dopravy diivi z lesa (KL¢ & KyKAL & ZACEK 2006).

Celkové mnozZstvi lesnich cest, jejich prostorové rozmisténi a pfedepsané technické
charakteristiky musi byt dostacujici pro umoznéni vysoké kvality hospodareni v lesnim
ekosystému s minimem pocatecnich a dodate¢nych investic. Vystavba a tdrZzba lesni
cestni sit€, vytvaii velmi ddlezity element celkovych vydaji tykajicich se lesniho
hospodafstvi. Cilem je vystavba prostorové dobie umisténé sité lesnich cest jejichz
technické parametry umozni plnéni vSech ukolt uréenych hospodérskym planem pro
urcitou lesni plochu. (NEVECEREL et al. 2007)

Lesni sprava Ostravice, jejiz lesni dopravni sif je v piispévku zkoumana, se nachazi
v centrdlni ¢asti Moravskoslezskych Beskyd. V ramci organizaéni struktury statniho
podniku Lesy Ceské republiky je zalenéna pod krajsky inspektorat LCR Frydek-
-Mistek. Samotna lesni sprava se ¢leni na 11 reviri. V soucasné dobé lesni sprava
obhospodafuje 18 792 ha statniho lesa a na vymeéfe 795 ha lesti vykondva funkci
odborného lesniho hospodare.

Uzemi lesni spravy tvoii zaobleny celek s lesnatosti piiblizné 81,8 % nachazejici
se 2 99,5 % v piirodni lesni oblasti 40 — Moravskoslezské Beskydy. 0,5 % porostni
pudy patii do pfirodni oblasti 39 — Podbeskydska pahorkatina.

Témer celé tzemi lesni spravy ndlezi do chladné oblasti. Primérna teplota 6,5°C
s velkym objem srazek (1 100 mm) zatazuji lesni hospodarsky celek Ostravice vétsi-
nou do velmi pfiznivych klimatickych pomért 5. jedlobukového lesniho vegeta¢niho
stupné. Sif vodnich tokt a pramenisf je hustd a ma bystfinny charakter. Celd oblast
je tak vodohospodarsky velmi dulezitd. V arealu lesni spravy se nachazi vodni nadrz
Sance, kterd patii k rozhodujicim vodohospoddiskym diléim na severni Moravé.

Témef celé uzemi lesni spravy Ostravice lezi v CHKO Beskydy. Na spravovaném
staitnim lesnim majetku se nachazeji 3 narodni piirodni rezervace: NPR Mazdk, NPR
Knéhyné — Certiiv mlyn a NPR Salajka. Déle se zde nachdzi 5 piirodnich rezervaci,
jedno chranéné nalezisté a dvé piirodni pamatky. V t€chto maloplosnych chranénych
uzemich se hospodaii podle plant péce schvilenych Spravou CHKO Beskydy.

Z geomorfologického hlediska je lesni sprdva clenéna na tzv. Pfedni hory na severu
a na severozdpadé a na tzv. Zadni hory leZici v jiZni ¢4sti pfi hranici se Slovenskem.
Predni hory jsou tvofeny horskymi hibety vrcholit Knéhyné (1 257 m n. m.), Smrku
(1276 mn. m.) a Lysé hory (1 326 m n. m.). Tyto horské hibety jsou od sebe oddéleny
dvéma hlavnimi hlubokymi ddolimi. Zadni hory jsou tvoreny hfebenem Griné, Tro-
jacky, Klubové, Javotiny, Mecové a predev§im pohrani¢nim hiebenem se Slovenskem.
Primérna nadmorskd vyska se pohybuje kolem 700 m n. m.
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Z geologického hlediska je tizemi lesni spravy, stejné jako celé Beskydy, stavéno
sedimentarnimi flySovymi vrstvami, coZ jsou stiidajici se riizné mocné lavice piskovct
a jilovcl. Produkty zvétravani téchto hornin tvoii podloZi lesnich cest.

Stfidani extrémnich slozek hornin mé za nésledek velkou variabilitu v tinosnosti
podlozi, casto i na jedné trase. Pfi stavbé lesnich cest v oblasti flySového padsma
¢asto dochazi ke komplikacim, které jsou zptisobené nerespektovanim geologickych
podminek a fyzikdlné-mechanickych vlastnosti zemin v podlozi (HyBBENOVA 1977).
Potvrdilo se, Ze dtlezitou charakteristikou lesnich cest je jejich podloZi, t. j. druh
zeminy, jeji fyzikalné-mechanické vlastnosti (STACHERA, KLC 1991). FlySové podlozi
a z nich vzniklé pidy jsou nachylné k vodni erozi zejména v Zadnich horéach.

Zasadami zpfistuptiovani flySovych oblasti se zabyvalo mnoho autorid: Rosko
(1974), Suivka (1977), Kuiny, LINDEROVA (1983), KL¢ (1989) a dalsi. Mezi zékladni
zasady pro zptistupniovani flySovych tzemi patfi nasledujici:

— zdkladem zpfiistupnéni jsou lesni odvozni cesty tfidy 1L (podle moZnosti budo-
vané s nepropustnym povrchem vozovky) s celorocnim vyuZivanim a dokonalym
funkénim odvodnénim,

— optimdalni rozestup odvoznich lesnich cest je okolo 400 m, z ¢ehoZ vychazi teore-
ticka priblizovaci vzdalenost cca 200 m (oboustrann¢),

— prinavrhu tras budoucich cest pro zptistupnéni daného uzemi vychazet z elaboratu
prizkumu lesni cestn{ sité jako i z vysledkid pfedbézného priizkumu a inZenyrsko
geologického-prizkumu,

— trasy cest navrhovat alternativné s akceptaci kladnych a zdpornych kardinélnich
bodi v trase cesty a omezit budovani velkych zafezii a nasypu,

— budovéni zemnich cest povolit jen jako prvni fizi budovdni odvozni lesni cesty
(vybudovéni cestniho télesa),

— soucasti projektu realizace lesni cesty by méla byt i ¢ast biologického ozelenéni
zemniho télesa cesty,

— neperspektivni a zni¢ené zemni komunikace urychlené asanovat,

— zabezpeCovat permanentni a ic¢innou komplexni péci o vybudované nebo zreali-
zované pozemni komunikace v daném tizemi,

— pfi pfiblizovani dfivi mezi odvoznimi cestami prednostné vyuzivat vhodné lanové
systémy (Setfici padu) (Stanovsky, KL¢ 2002).

Cilem préce bylo posouzeni planované dostavby lesni dopravni sité¢ v modelovém
uzemi z hlediska kvantitativni tdrovné dopravniho zpfistupnéni lesa a pomérného
zpiistupnéni lesa za vyuziti GIS. Prace méla za tkol porovnat parametry soucasné
lesni dopravni sité s parametry lesni dopravni sité s dobudovanymi odvoznimi cestami
planovanymi v oblastnich planech rozvoje lest.

2. Metodika
Digitéln{ data OPRL dodana Ustavem pro hospoddiskou tpravu lesd byla zpracovdna programem
ArcGIS 9.1 a tabulkovym editorem. Byly spocteny parametry lesni cestni sité v sou¢asném stavu a lesn{
cestni sité¢ po dobudovani planovanych odvoznich cest.
Kvantitativni troveri zpfistupnéni lesa charakterizuje hustota sité odvoznich cest, kterd byla spoétena
vztahem:
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D _
H = F (m -ha 1) [1]
kde
H — hustota sit€ odvoznich cest,
D — celkova délka odvoznich cest v uvazované oblasti v m,
P — plocha uvazované oblasti v ha.

Rozestup odvoznich cest byl spocten vztahem:

R = 10000 (m) 2]
H
kde
R — rozestup odvoznich cest,

H — hustota sit€ odvoznich cest.

Teoreticka priblizovaci vzdalenost, ktera vystihuje potfebu zpristupnéni lesa pii
oboustranném ptibliZovani, byla spoctena podle vztahu:
R
dt =— (m) (31
4
kde
dt — teoretickd ptiblizovaci vzdalenost,
R —rozestup odvoznich cest.

Procento zpiistupnéni lesa je procentudlni pomér zpristupnéné plochy porosti
k celkové plose gravitacni oblasti (obr. 1). Zpiistupnénd plocha okolo cest ma Sitku
teoretického rozestupu cest vypocitanou z hustoty cestni sité. Ke kazdé cesté na mapé
je tato Sitka vykreslena jako pfilehly pds. Procento zpfistupnéni porosti se pak spocita
jako pomér zjisténé plochy k celkové.

Pro zhodnoceni dopravni vyuzitelnosti cestni sité pomoci procenta zpiistupnéni
je mozno pouzit 5-stuptiovou klasifikaci:
— do 65 % nevyhovujici zpfistupnéni,
— 65— 70 % malo vyhovujici,
— 70 =75 % vyhovujici,
— 75 =80 % velmi vyhovujici,
— nad 80 % mimoradné vyhovujici zpfistupnéni (Jurik 1984).

V programu ArcGIS 9.1 byly okolo vrstev cest vytvoreny oboustranné buffery pro
soucasny stav a pro stav po dostavbé. Sitky buffert vychazeji ze vzorce.

5 000
§=——— (m) (4]

kde H
§ — Sitka bufferu na jednu stranu,
H — hustota sit€ odvoznich cest.
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Obr. 1. Schématické zndzornéni pomérného zptistupnéni lesa (Jurik 1984)
Fig. 1. Schematic illustration of relative access to forest (JUrik 1984).

Cisti bufferu, které se nenachazely na lesni piidé byly ofezany. Zjiiténa data byla
ndsledné mezi sebou porovndna. Lesni cesty s buffery a izemi lesni spravy Ostravice
ukazuje obrazek 2.

3. Vysledky a diskuze

Na tizem{ lesni spravy Ostravice se v soucasnosti nachazi 517,05 km odvoznich cest
tiidy 1L a 2L (dle klasifikace UHUL), v OPRL je planovana dostavba dalsich 99,94 km
odvoznich cest, jejich celkova délka se tak navysi o 19,33 %. V soucasnosti se naklady
na vystavbu 1 km odvozni cesty opatfené vozovkou pohybuji okolo 2,5 mil. K¢ (POL-
KRAB, KL¢ 2006), ndklady na dobudovani odvoznich cest by tedy ¢inily 249,85 mil. K¢&.
S nértstem délky odvoznich cest souvisi i stejnomérné navyseni nakladi na jejich
udrzbu. Tato investice se tedy jevi jako nepfili§ Gcelnd. Tabulka 1 uvadi charakteristiky
uzemi lesni spravy Ostravice — plochu tizemi, plochu lesnich porostti, délku odvoznich

cest a plochu jednotlivych zon CHKO Moravskoslezské Beskydy.
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vodni tok

m CHKO 1. zéna

— lesni komunikace

C] pomeérné zpfist. lesa
I:l pomérné zpfist. navrhované

km

Obr. 2. Mapa tizemi (zdroj: UHUL)
Fig. 2. Map of the territory (Source: UHUL).
DLegend, ?Watercourse, 3 Protected landscape area 1st zone, ¥Forest road, 9'Relative access

to forest, 9Relative proposed Access, " Forest

Tabulka 2 uvadi srovndni lesni dopravni sité¢ v souasném stavu a ve stavu po

dostavbé zbylych planovanych odvoznich cest.
Soucasnd hustota odvoznich cest je 26,4 m.ha' a velmi se tak bliZi navrhované
modelové hustoté pro horské lokality, kterd ¢ini 27,5 m.ha' (UHUL 2006). Horex,
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Tabulka 1. Uzemi Lesni spravy Ostravice
Table 1. Territory of Forest district Ostravice

Uzemi Lesni spravy Ostravice?

Plocha lesni spravy? (ha) 23 935,43 Zona¥ 1 (ha) 1 478,73
Plocha lesnich porostd® (ha) 19 573,10 Zo6na 2 (ha) 4 356,54
Lesnatosty (%) 81,77 Zo6na® 3 (ha) 106,29
Délka vybud. odvoznich cest® (km) 517,05 Zo6nad 4 (ha) 41,50

DTerritory of Forest district Ostravice, 2?Area of forest district, 9Zone, YArea of forest stands, > Forest
coverage, 9Length of constructed main logging roads

Tabulka 2. Porovnani parametrt sou¢asné LDS a parametrii LDS po dostavbé
Table 2. Comparison of the parameters of current forest road network and the parameters
after forest road network finishing

Porovnani parametru sou¢asné LDS a parametru LDS po dostavbhéb

Soucasna? Po dostavbé?

Délka cest® (km) 517,05 | Délka cest® (km) 616,99
1L (km) 290,97 | Nové vybudované cesty” (km) 99,94
2L (km) 226,07

Hustota sité® (m.ha!) 26,42 | Hustota sité® (m.ha!) 31,52
Rozestup odvoznich cest” (m) 378,55 | Rozestup odvodnich cest” (m) 317,23
Plocha bufferu® (ha) 13 787,69 | Plocha bufferu® (ha) 14 050,14
Procento zpfistupnéni lesa® (%) 70,44 | Procento zpfistupnéni lesa? (%) 71,78
Teoret. priblizovaci vzdalenost!® (m) 94,64 | Teoret. priblizovaci vzdalenost!®) (m) 79,31

DComparison of the parameters of current forest road network and after network finishing, 2 Current ne-
twork, Y Network after finishing, ¥ Length of roads, Y Newly constructed roads, 9 Network density, 7Spacing
of main forest roads, $Buffer area, ¥ Percent of access to forest, " Theoretical skidding distance

NovAk, NErUDA (2008) uvadéji jako aktudlni optimaln{ hustotu odvoznich cest v hordch
20-25 m.ha". Dodate¢nou vystavbu odvoznich cest z diivodu jejich nizké hustoty je
tedy mozné nedoporucit.

Rozestup odvoznich cest je odvozen od jejich hustoty a v soucasnosti ¢ini 378,55 m,
po dostavbé by byl 317,23 m. Stanovsky, Kr¢ (2002) uvadi zZe optimalni rozestup
odvoznich lesnich cest ve flySovém tdzemi je okolo 400 m. To odpovid4 i béZnému
dosahu stfednétratovych lanovek, ktery je 400 — 500 m. Soucasny teoreticky rozestup
odvoznich cest se tedy optimdlnimu velmi bliZi a odpovidd pozadavku na zvysené
vyuziti lesnich lanovek. Tento udaj vSak pouze ukazuje modelovy rozestup, ktery
v terénu, pfi ndvrhu a vystavbé lesni dopravni sité, ¢asto neni mozno dodrZet.

Srovndni procent zpiistupnéni lesa ukazuje, Ze podle pétistupiiového hodnoceni dle
Jurika (1984) je soucasné zptistupnéni 70,44 % vyhovujici. Dostavbou lesni cestn{ sité
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se procento zpiistupnéni zvedne pouze o 1,34 % coZ znamen4, Ze vzhledem k velkym
nakladdm spojenym s vystavbou novych odvoznich cest a novym ndkladim spoje-
nym s udrzbou vétsi sité cest nedojde k vyraznému zvyseni icinnosti zpiistupnéni
porosti.

Teoretickd pfiblizovaci vzdalenost je v soucasnosti 94,63 m, po dostavbé by se
snizila na 79,31 m, coz je o 16,2 %. SniZeni teoretické pfibliZovaci vzdalenosti by
znamenalo sniZeni nakladd spojenych nejen s t€Zbou dfivi, ale i péstovanim porosti
a dal$imi ¢innostmi souvisejicimi s vyuzitim lesni dopravnf sité.

1. zéna CHKO (z6ny dle zdkona 114/1992 Sb. o ochrané piirody a krajiny), ve
které je uplatiiovano bezzasahové hospodaieni zabira 7,55 % lesnich porosti. 4,54 km
planovanych odvoznich cest prochdzi izemim 1. z6ny, nebo jej zpiistupiiuje. V téchto
porostech tedy neni vystavba novych lesnich cest soucasnou legislativou umoznéna.
S ohledem na nemoZnost té€Zby diivi neni potfeba dobudovavat lesni dopravni sit
s vyjimkou pfipadi kdy by dobudovanim byly spojeny dva slepé konce cest a doslo
by ke sniZeni odvozni vzdalenosti diivi k odbérateli.

4. Zavér

Dostavba lesni cestnf sité je spojena s nemalymi financnimi ndklady, stavba kazdé
cesty by tak méla byt velmi peclivé zvdZena. Soucasnd hustota lesnich cest (26,4 m.ha!)
odpovidd modelové hustoté pro horské terény. Modelovy rozestup cest je v soucasnosti
378,55 m, teoretickd priblizovaci vzdédlenost 94,63 m, procento zpfistupnéni lesa je
v soucasnosti 70,44 % a je hodnoceno podle klasifikace Jurika 1984 jako vyhovuji-
ci. Budouci vystavba by se tak méla zaméfit spiSe na propojeni stdvajicich cest nez
na plosné zpiistupniovani lesa, které se ze soucasného pohledu jevi jako dostacujici
a vyhovujici. Pfi dostavbé lesnich cest by mélo byt pocitdno se zvySenym vyuZitim
vhodnych lanovych systémi, které jsou ohleduplnéjsi k ptdé. S ohledem na flySové
podloZzi celého tizemi by zde, dle zasad zptistupnéni pro flys, mély zdklad zpfistupnéni
tvorit odvozni cesty tfidy 1L. Lesni cesty tfidy 1L v soucasnosti tvoii 56,28 % od-
voznich cest, proto by se vystavba méla zaméfit spise na prebudovavani soucasnych
cest nizsich tfid na vyssi.
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